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Anlage:  Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete Kleine Anfrage
(mit 5 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Priisident,

als Anlage fibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete Kleine
Anfrage. Die Mehrabdrucke dieses Schreibens mit Anlagen sind fur die Fraktionen des Deut-

schen Bundestages beigefiigt.

ﬁi CMW

Achim GroBmann



Anlage
zum Schreiben

vom 18.06.2009
Antwort

der Bundesregicrung

auf die Kieine Anfrage der Abgeordneten Ulrike Hdfken, Birbel Hhn, Comeliaz Behm, weiterer
Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

nVerkebrssicherheit auf der Bundesstralie 51

- Drucksache 16/13293

Frage 1: Welche Daten hat die Bundesregierung tiber dus Verkehrsaufkommen auf der B 31, insgesamt
und fiir das Teilstiick von der Autobahnausfahe! Bitburg bis Trier?

Wie entwickelten sich die Verkehrszahlen in den letzten zehn Jahren?

Wie entwickelte sich in diesem Zeitraum dev LKW-Verkehr, insbesondere nach Einfiihrung
der Autobahnmaut im Vergleich zu den Jahven vor Muueinfiihrung?

Antwort:

In der Gesamtbetrachtung der Bundesstrae B 51 in Rheinland-Pfalz ergibt die Auswertung der
maBgebenden Automatischen Zihlstellen zwischen Willwerath und Wawern nur geringe Verinde-
rungen der Vefkehrsmengen (Durchschnittlicher tagliche Verkelr (DTV)) im Zeitraum von 1999 bis
2007. Die Entwicklung des Schwerverkehrs (8V) ist erst ab dem Jahr 2001 dokumentiert und zeigt

bei den vorgenannten Zihlstellen sinkende Tendenz um 5 % fiir den SV,

Auf dem Teilstiick der Bundesstrafie B 51 zwischen Bitburg und Trier sind die Aulomatischen Zihl-
stellen ., Bitburg®, . Meilbriick"™ und ,,Konz* als Datengrundlage maigebend.

Bei der Zshlstelle ,,Bitburg* hat sich der DTV im Zeitraum von 1998 bis 2007 von 19.165 Kfz/24h
auf 21.426 Kfz/24h entwickelt. Der Anteil des SV sinkt vom Jahr 2001 bis 2007 um
5,9 %.
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Bei der Zihistelle ,,Meilbriick® hat sich der DTV im Zeitraum von 2004 bis 2007 von
14.630 Kfz/24h auf 14.913 K.fz/24h entwickelt. Der Anteil des SV ist zwischen dem Jahr 2005 bis
2007 nahezu gleich. Die Zihlstelle wurde 2004 neu gebaut.

Bei der Zzhlstelle ,,Konz" hat sich der DTV im Zeitraum von 1999 bis 2007 von 27.453 Kfz/24h auf
28.132 Kfz/24h entwickelt. Der Anteil des SV stieg vom Jahr 2001 bis 2007 um 5,6 %.

Frage2: Wie hoch ist das aktuelle Verkehrsaufkommen auf der A 60 zwisehen Priim und Bitburg und
Bitburg und Wittlich? Wie ist die Entwicklung in den letzten Jahren?

Antwort:

Auf der Autobahn A 60 sind die zwischen Priim und Bitburg gelegene Automatische Zihlstelle
»Feuerscheid” und die zwischen Bitburg und Wittlich gelegene Automatische Zihlstelle ,,.Spang-
dahlem* als Datengrundlage maBgebend.

Danach hat sich der DTV im Zeitraum von 1998 bis 2007 von 10.903 Kfz/24h auf 15.504 K{z/24h

entwickelt.



Frage 3: Wie viele Unfdlle haben sich in 2008 auf der B 31 in den Kreisen Trier-Saarburg, Eifelkreis
Bitburg-Priim und Vulkaneifelireis ereignet?

Wie viele 2007, 2006 und 2005 und 20047

Wie viele waren davon jeweils Unfille mit Personenschaden, wie viele mit Todesfolge?

Antwort:
Die Daten kénnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden: -

JAHR

Kreis Unfallfolge 2004 2005 2006 2007 2008

1 1 ] 2 1 5

2 3 8 I 1l 10

3 36 14 3 16 20
Eifelkreis Bitburg-Prilm 4 190 187 192 225 190
Summe: 235 215 236 253 225

1 1

2 4 ] 1 ]

3 4 4 3 1
Vulkaneifel 4 23 29 35 36 42
Summe: 28 34 39 40 44

] 3 2 2 I 1

2 9 6 12 10 13

3 42 25 28 23 26
Trier Saarburg 4 181 186 168 172 169
Summe: 235 219 210 206 211
Gesamtergebnis 498 468 485 499 480
Legende Unfalifolge:

| Unfall mit Getiiteten

2 Unfall mit Schwerverletzten
3 Unfall mit Leichtverletzten
4 TUnfall mit Sachschaden
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Frage 4: Wie entwickelten sich die Unfallzahlen seit dem dreispurigen Ausbau von Teilen der B 51 in
den letzten zehn Jahren?

Antwort:
Die Bundesstrafie B 51 ist in den betreffenden Abschnitten in den letzten 10 Jahren sukzessive ab-

schnittsweise dreistreifig ausgebaut worden. Wegen dieser stindigen Bautétigkeit ist fiir die gesamte
Strecke keine reprisentative Aussage zur Entwicklung des Unfallgeschehens infolge des dreispuri-

gen Ausbaus méglich.

Krage 5: Welchen Handlungsbedarf sieht die Bundesregierung, der hohen Zahl von Unfillen nut Ver-
letzten und Toten entgegen zu wirken und die Verkehrssicherheit zu erhihen?

Frage 6: Welche Mafinahmen wurden in der Vergangenheit ergriffen und wie wirkten sich die
Mafinahmen im Hinblick auf die Verkehrssicherheit aus?

Antwort:
Die Fragen 5 und 6 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beantwortet.

Nach den Artikeln 90 und 85 des Grundgesetzes planen, bauen, unterhalien und verwalten die Bun-
deslidnder im Rahmen der Auftragsverwaltung (AV) des Bundes die Bundesfernstrafen. Zu diesen
Aufgaben gehoren auch die Planungen von Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
incl. Abstimmung mit Dritten sowie die Realisierung dieser Malinahmen, Fiir die Bundesstralle B 51

werden diese Aufgaben vom Land Rheinland-Pfalz wahrgenommen.

Aufgrund der Unfallentwicklung auf der BundesstraBe B 51 hat die AV des Landes Rheinland-Pfalz
im Rahmen der zustidndigen Unfallkommission MaBnahmen beschlossen, die bereits ausgefiihrt sind

oder derzeit umgesetzt werden,

Als MaBinahmen wurden insbesondere der dreistreifige Ausbau von Streckenabschnitten und der

verkehrssichere Umbau von Anschlussstellen durchgefiihrt:

- Die dreistreifigen Berciche zwischen der Anschlussstelle Trier und Newel, zwischen Windmiihle
und Helenenberg sowie zwischen Meilbriick und dem FFlughafen Bitburg sind bereits umgesetzt,

- Die Anschlussstelle ,,Gewerbegebiet Sirzenich® und die Anschlussstelle , Bitburg-Siid*” (Saar-

strafie) wurden zur Erhéhung der Verkehrssicherheit urngebaut.



Zwei weitere Malinahmen befinden sich derzeit im Bau:
1. Die Anschlussstelle Bundesstralle B 51/Landstral3e L. 43 bei Neuhaus wird aus Verkehrssicher-
heitsgriinden in einen so genannten héhenfreien, d. h. kreuzungsfreien Anschluss umngebaut.

Diese Mafinahme wird bis Ende 2009 fertig gestellt sein.

2. Der Abschnitt zwischen Helenenberg und Meilbriick wird dreistreifig ausgebaut. Die Fertipstel-
lung wird voraussichtlich bis Ende 2011/Anfang 2012 erfolgen.

Derzeit wird die Planung fiir den hshenfreien Umbau der Anschlussstelle BundesstraBe
B 51/LandstraBe L 43/Kreisstralle K 8 in Hohensonne erstellf, um auch an dieser Stelle die Ver-

kehrssicherheit weiter zu erhhen.

Die AV des Landes Rheinland-Pfalz erarbeitet derzeit ein Ausbaukonzept mit Uberholfahrstreifen
zwischen der Anschlussstelle Bitburg und der Stadt Bitburg sowie fiir den Bau von zusitzlichen Ver-

flechtungsstreifen im Zuge der Ortsumgehung Bitburg,

Dartiber hinaus wurde als wejtere Maflnahme an der Abfahrt zum Gewerbe- und Freizeitzentrum
(Flugplatz Bitburg) aus Fahrtrichtung Trier das Ende des Uberholfahrstreifens und die Abfahrt zum
Gewerbe- und Freizeitzentrum Bitburg rdumlich voneinander getrennt und damit die Situation ver-
bessert. Bisher lagen diese beiden Bereiche auf gleicher Hthe. Zudem wurden in dem aus Fahrt-
richtung Trier davor liegenden Kuppenbereich in der Mitte zwischen den Richtungsfahrstreifen so
genannte ,,Bischofsmiitzen™ aufgebracht. Diese flexiblen, selbstaufrichtenden, vertikalen Sichtzei-
chen und Leiteinrichtungen werden auf die Mittelmarkierung aufgebracht und dienen der besseren

Erkennbarkeit des Stralenverlaufes im Kuppenbereich.

Eine dhnliche Mafinahme wurde im Bereich der Anschlussstelle Bundesstrale B 51/Bundesstrafie

B 50 durchgefiihrt, Dort wurden die vorbandenen Verflechtungsspuren ebenfalls durch die so ge-
nannten Bischofsmiitzen optisch voneinander getrennt. Dartiber hinaus ist ein Hinweisplakat an einer
aus Richtung Autobahn A 60 vorgelagerten Wirtschaftswegeiiberfilhrung mit der Aufschrifl ,.Ach-
tung Staugefahr angebracht worden, da es im Bereich hinter der genannten AS in Fahrtrichtung
Trier in den Morgen- und Abendspitzen immer wieder zu Stauungen bzw. zihflieBendem Verkehr

kommt.



Es ist davon auszugehen, dags diese Mafinahmen in der Summe die Verkehrssicherheit auf der Bun-

desstralie B 51 in diesen Bereichen nachhaltig verbessem werden.

Frage 7: Welche konkreten Handlungsvorschlige sind zu welchem Zeitpunkt von der Lundesregicrung
an die Bundesregierung ergangen?

Wie wurden diese umgesetzt?

Antwort:
Auf Grund der o. g. grundgesetzlichen Regelungen obliegt es der zustéindigen AV in eigener Zu-

stindigkeit, MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu entwickeln und umzusetzen.

Frage 8: Welche Erkenninisse hat die Bundesregierung dariber, in wie viel Prozent der Unfille mit
Personenschaden auf Bundessirafien und Autobahnen LKWs verwickelt sind?

Wie verhalt sich dies bel Unfillen mit Todesfolge?

Antwort;
2007 ereigneten sich in der Bundesrepublik Deutschland 335.845 Verkehrsunfille mit Personen-
schaden [U(P)]. Davon entficlen auf die Autobahnen 20.466 U(P) und auf Bundesstraflen 65.641

U(P).

Giiterkraftfahrzeuge waren an 38.804 U(P) beteiligt, darunter 9,460 mal auf Bundesstrafien und
6.640 mal auf Autobahnen. Das entspricht einer 14,4%igen Beteiligung an U(P) auf Bundesstraficn
und einer 32,4%igen Beteilipung an U(P) auf Autobahnen.

Giiterkraftfahrzeuge waren an Unfillen mit Getéteten (UGT) auf Bundesstraflen zu 30,6 % und zu
50,2 % an UGT auf Autobahnen beteiligt. Dabei wurden auf BundesstraBBen 358 Personen gelitet.
Das entspricht einem Anteil von 25,9 % von allen auf Bundesstrafien Getdteten. Auf Autobahnen

wurden 316 Personen getiitet, was einem Anteil von 52,5 % aller auf Autobahnen Getoteten ent-

spricht.

Die amtlichen Unfalizahlen fiir 2008 und deren detaillierte Auswertung sind zum gegenwirtigen
Zeitpunkt noch nicht verfiigbar.



Frage 9: Wie beurteill die Bundesregierung die Forderung der Biirgerinitiativen nach einem Verbot fiir
den LKW-Transitverkehr auf dem Teilstiick der B 51 von der Awtobahnausfahrt Bitburg nach
Trier?

Unierstiitzt sie ein solches?
Wenn nein, warum nichi?

Wer muss welche Mafnahmen ergreifen, um diese Forderung zu realisieren?

Antwort:

Die Straflenverkehrsbehéirden der Linder ktnnen die Benutzung bestimmter Straflen- und Strafen-
strecken nach § 45 Abs. 1 Satz 1 Straflenverkehrs-Ordnung (S1V0Q) aus Griinden der Sicherheit oder
Ordnung des Verkehrs beschriinken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht
haben die Strafenverkehrshehérden zum Schutz der Wohnbevilkerung vor Lirm und Abgasen (§ 43
Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 5tV0O). Die Stralenverkehrsbehdrden der Linder haben damit die Mdglichkeit,
nach umfassender Abwigung der konkreten Umstinde des Einzelfalls die o. g. straBenverkehrs-
rechtlichen Mafinahmen anzuordnen. In die Abwigung ist 2. B, die konkrete Funktion der jeweiligen
Strafle einzustellen. Eine Entscherdung und etwaige Umsetzung obliegt somit nicht der Bundesregie-

rung.

Frage 10: Welche Entlastung wive von einer Bemautung auf dem Teilstiick Autobahnausfahrt Bithurg
bis Trier der B 31 zu erwarten?

Plant die Bundesregierung die Emfithrung einer solchen Bemautung des Teilstiicks?

Wenn nain, warum nicht?

Auntwort:

Der Bundesregierung liegen keine Angaben vor, die eine Aussage dartiber zulassen, wie grof} die
Entlastungswirkung durch einer Bemautung der BundesstraBe B 51 im genannien Teilstlick wire, Da
die BundesstraBe B 51 eine Verbindungsstrecke zwischen den Autobahnen A 60 und A 64 darstellt,

is5t davon auszugehen, dass die Entlastungswirkung relativ gering ausfallen wiirde.

Die Bundesregierung plant keine Bemautung des oben genannten Teilstiicks.



Mit dem Gesetz iiber die Erhebung von streckenbezogenen Gebiihren fiir die Benutzung von Bun-
desautobahnen mit schweren Nutzfahrzeugen (Autobahnmautgesetz/ ABMG) hat der Gesetzgeber
das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwickiung (BMVBS) ermiichtigt, durch
Rechisverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die Mautpflicht auf genau bezeichnete Ab-
schnitte von Bundesstrafien auszudehnen, wemn dies zur Vermeidung von Maulausweichverkehren

oder aus Griinden der Sicherheit des Verkehrs gerechtfertigt ist.

Wegen der Unterschiede einzelner Stralenabschnitte, wie Streckencharakteristik, Verkehrsstirke,
Aspekte des Wirtschaftsverkehrs usw. ist dabei in jedem Fall eine Einzelfallbetrachtung erforderlich,
bevor eine Entscheidung fiber mégliche MafBnahmen gegen eine mautbedingte Verkehrsverlagerung
getroffen werden kann. Mit den Liandern wurde deshalb vercinbart, dass diese unter Beriicksichti-

gung der vorgenannten Kriterien, Vorschliige fiir die Bemautung von Bundesstraen machen kbnnen.

Eine aktuelle Abfrage bei den Obersten StraBenbaubehdrden der Lander hat crgeben, dass seitens der
Lander derzeit keine Notwendigkeit fiir die Bernautung weiterer Bundesstrafenabschnitte gesehen

wird.

Frage 11: Wie viele Unfille mit Gefahrguttransporten hat es in den letzien zehn Jahven auf der B 51
segeben?

Mit welchen Muaterialien?

Mit welchen Folgen fiir die Umwelt?

Welche Kosten sind entstanden?

Wie gedenkt die Bundesregierung die Sicherheit fiir Gefahrguttransporte zu erhohen?

Brw. gedenkt die Bundesregierung, die B 51 fiir Gefahrguitransporte zu sperven?

Antwort;
Auf der Bundesstralie B 51 hat es 2008 einen Gefahrgutunfall gegeben, der nach den Kriterien mel-

depflichtig war, Betroffen war ein entziindbarer flissiger Stoff mit geringer Gefahr. Angaben iiber
die Folgen fiir die Umwelt und die durch den Unfall verursachten Kosten liegen dem BMVBS nicht

VOr.



Die Bundesregierung hat in den internationalen Gremien, die fiir die maieriellen Antorderungen an
die Gefahrgutbeftrderung zustdndig sind, fiir eine stiindige Verbesserung des generellen Sicherheits-
niveaus gesorgt. Die Festlegung von lokalen Verkehrsbeschrinkungen liegt allerdings nicht in der

Verantwortung der Bundesregierung sondern der StraBenverkehrsbehdrden der Linder.

Frage 12: Welche Kosten verursacht der LKW-Transport pro Jahr aufder B 51 zwischen der Autobahn-
ausfahrt Bithurg und Trier?

Welche Umweltschiden und wie viel Lirm gehen von ihm aus?

Antwort;
Das fiir die Bundesregierung im Zusammenhang mit der Festlegung der Mautsiize crstellte Wege-
kostengutachten von IWW/Progtrans vom 31.12.2007 weist folgende Gesamtkosten aller Bundes-

straflen aus:
BundesstraBen 2005 2007 2008 2010 2012
Gesamtkosten (Mrd. €) 2,23 B.76 9,02 95651 1015

Kosten Lkw alr 12t (Mrd. €) 2.27 2.41 2.47 2,62 2,82

Fahrleistungen Lkw ab 12t
(Mrd. Fz-km}

Spezifische Wegekosten je
0,28 0.2 0,28 0, 0,30
Lkw-km (€/Fz-km) ) ! 29

Quealte; ProgTransAWw

8.24 B.78 8,89 5,04 9,31

Detailliertere Kostenaufschliisselungen, die eine anteilige Ermittlung der Kosten auf das Teilstiick
der Bundesstrafle B 51 zwischen der Autobahnausfahrt Bitburg und Trier ermdglichen wiirden, lie-
gen dem BMVBS nicht vor. Ebenso liegen keine Angaben dariiber vor, welche Umweltschiiden und

wie viel Larm von LKW-Transporten pro Jahr auf der Bundesstrafle B 51 ausgehen.
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Frage 13: Wie beurteilt die Bundesregierung angesichts des dramatischen Verkehrsafkommeny die
Auswirkumgen an Lirm- und Feinstaubemissionen in den anliegenden Orten swischen der Au-

tobahnausfahrt Bithurg und Trier?

Welche Mafinahmen gedenkt sie zum Schwtz der Anwohnerlnnen zu ergreifen?

Antwort:

Die Anspruchsgrundlagen filr Larmschutz an Bundesfernstralien sind gesetzlich fiir den Fall der
Larmvorsorge, d. h. fiir den Bau oder die wesentliche Anderung einer Strafe, bzw. haushaltsrechtlich
fiir den Fall der Lirmsanierung, d. h. bei bestehenden Bundesfernstraen, geregelt. Zu den Aufgaben
der Auftragsverwaltungen gehért auch, die Anspruchsgrundlage fiir Lirmschutzmafinahmen nach
den o. g. Regelungen zu priifen und im Bedarfsfall die Planung, der Bau und die Abwicklung solcher

Mafinahmen.

Im Rahmen der Planfeststellungsverfahren der realisjerten AusbaumaBnahmen wurde jeweils die
Lérmsituation nach der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BlmschV) und die Abgassituation nach
der 22, BImschV iiberpriift. Bei Uberschreitung der I.armgrenzwerte gemifl 16. BiImSchV wurden
entsprechende aktive oder passive Schallschutzmafnahmen vorgesehen. Hinsichtlich der Abgassitu-
ation wurden bei den Schadstoffleitkomponenten Stickstoffdioxid und Feinstaub PM10 die Grenz-
werte der 22. BImSchV unterschritten. Dementsprechend sind vom Landesamweltamt auch keine

Luftreinhaltepline in Auftrag gegeben worden.

Entlang der bestehenden Bundesstraie B 51 wurde im Rahmen der Lirmsanierung im Bereich det
Westumgehung Bitburg im Jahre 1992 eine Lirmschutzwand errichtet und 2008 mit einem Erdwall
verldngert, Eine Uberprifung der Lirmwerte aufgrund aktueller Verkehrszahlen wird derzeit fiir
diesen Bereich durchgefithrt. Aufgrund der zuriickgehenden Verkehrszahlen des Schwerverkehrs ist
davon auszugehen, dass die Grenzwerte der Lirmsanierung weiterhin unterschritten bleiben. Aus
einer Uberpriifung der Abgassituation nach dem Merkblatt iiber Luftverunreinigungen an Strafen
(MLuS-02) ergaben sich entlang der Westumgehung Bitburg keine Uberschreitungen der Grenz-
werte der 22, BImSchV.
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Frage 14: Was ist die generelle Strategie der Bundesregierung fiir mehr Sicherheit auf Bundesstrafien?

Antwort;

Die Verkehrssicherheitsarbeit der Bundesregierung wird durch das langfristig angelegte Programm
filr mehr Sicherheit im Straflenverkehr des BMVBSE aus dem Jahr 2001 geprigt. Ein Schwerpunkt
dieses Programms ist es, die Verkehrssicherheit auf Landstrafen (dazu gehoren auch einbahnipe

zwei- oder dreistreifige Bundesstraien) durch bauliche Mainahmen zu erhéhen.
Trotz positiver Entwicklungen sind die Unfille dort nach wie vor besonders folgenschwer.

Unfallanalysen auf Landstrallen geben Anlass, das Hauptaugenmerk auf die Vermeidung von Un-

fallen

- infolge von Geschwindigkeitsilberschreitungen,

- durch Abkommen von der Fahrbahn und

- beim Uberholen

zu richten.

Sicherheitsfirdernde bauliche und straBBenverkehrstechnische Mafinahmen im Landstrallennetz haben

daher grofle Bedeutung. Neben der Ergénzung des Straflennetzes um Ortsumgehungen muss vor al-

lem auf die Beseitigung von Unfallschwerpunkten gedréngt werden. Geeignete MaBnahmen sind

W a.

- Schaffung zus#tzlicher, gefahrloser Uberholmdglichkeiten zur Beseitigung von Pulkbildung und
»Uberholdrueck®,

- Verhinderung des Uberholens in ungeeigneten Bereichen durch bauliche Unterstiitzung der
Uberholverbotszonen,

- Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten durch verstirkte Uberwachung; Bestimmen
der Einsatzgrenzen ortsfester Anlagen zur Geschwindigkeitsiiberwachung,

- verkehrssichere, vor allem hindernisfreie Gestaltung der Seitenriume bzw. Absicherung von Ge-
fahrenstellen mit Schutzeinrichtungen, aber mit Rilcksicht auf erhaltengwerte Alleen,

- Verbesserung der Linienfithrung,

- Anlage von planfreien Knotenpunkten im Zuge hoch belasteter einbahniger Fernverbindungen,

- Sicherung plangleicher Krenzungen durch verkehrsabhéingige Lichtsignalanlagen oder Umbau in

Kreisverkehre,
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Diese MaBnahmen werden im Rahmen zahlreicher Untersuchungen kontinwerlich fortentwickelt und
in den fiir Planung und Bau von LandstraBen mafigebenden technischen Regelwerken beriicksichtigt.

Frage 15: Welche Mafinahmen ergreift die Bundesregierung - auch vor dem Hintergrund der sich ver-
scharfenden Klimakrise - filr die Verlagerung von Schwerlastverkehren auf Schiene und Was-
serwege?

Welche Anveizstrukturen gibt es fiir Unternchmen?

Antwort:

Ziel der Bundesregierung ist die Vernetzung der Verkehrstriger zu einem integrierten Gesamtver-
kehrssystem. Dazu gehort, insbesondere den Verkehrstriiger Schiene, aber auch die Wasserstrafie, in
die Lage zu versetzen, einen liberproportional hohen Anteil des Verkehrszuwachses vor allem im
Gitterverkehr aufzunehmen. Deshalb hat die Bundesregierung eine klare investitionspolitische Ent-
scheidung zugunsten eines {iberproportional hohen Investitionsanteils der umweltfreundlicheren

Verkehrstriiger Schiene und Wasserstrale getroffen.

Mit der Foérderung des Kombinierten Verkehrs durch ordnungs- und steuerpolitische Erleichterungen
als auch durch Baukostenzuschiisse fiir den Aus- und Umbau leistungsfihiger Umschlagterminals
und di¢ Férderung des Neu- und Ausbaus sowie der Reaktivierung von privaten Gleisanschliissen
gibt die Bundesregierung Anreize, den Zugang und die Nutzung von Schienenwegen und Wasser-

straBen zu einer wirtschafilich interessanten Alternative zu machen.

Frage 16; Wie unterstiitzi die Bundesregierung den Ausbau der Kyllstrecke der Bahn wnd OPNY in der
Region, um den zahlreichen Pendlern von der Eifel nach Trier und Luxemburg einen siress-
freieven und sicheveren Weg zur Avbeif zu erméglichen als per PKW?

Antwort:

Im Regionalverkehr ist die organisatorische und finanzielle Verantwortung des Bundes fiir den
Schienen-Persopen-Nahverkehr (SPNV) der Bundeseisenbahnen im Rahmen der Bahnreform mit In-
Kraft-Treten des Regionalisierungsgesetzes (Reg(G) zum 1. Januar 1996 auf die Lander libergegan-
gen. Damit wurde der gesamte 6ffentliche Personen-Nahverkehr (OPNV) auf eine neue Grundiage
gestellt. Zielsetzung ist, durch Zusammenfiihrung der Zustindigkeiten fiir Planung, Organisation und

Finanzierung des OPNV mdglichst auf eine Stelle — und zwar dort, wo die Nachfrage entsteht — ein
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besseres Angebot als zuvor sicherzustellen, Gleichzeitig ist so die Wirtschaftlichkeit deutlich verbes-
gert und der Wetthewerb unter den Verkehrsunternehmen gestirkt worden. Die Lander erhalten zur
Erfiillung dieser Aufgabe Mittel aus dem Mineralolsteueraufkommen des Bundes. Auf das Land
Rheinland-Pfalz entfallen im Jahr 2009 ca. 355 Mio. Euro.

AusbaumafBnahmen auf der Kylltalstrecke, die iiberwiegend dem SPNV dient, wiiren auch geméR

§ 8 Abs. 2 Bundesschienenwegeausbangesetz im Rahmen der fiir [nvestitionen im Bereich des
SPNV fiir das Land Rheinland-Pfalz zur Disposition stehenden Quote nach Anlage 8.7 der
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung méglich. Entsprechende Vereinbarungen wéren zwischen

dem Land und der DB Netz AG zu vereinbaren. Der Bund wirkt hierbei nicht mit.

Zudem erhalten die Linder als Ersatz fiir die mit der Fderalismusreform [ abgeschaffien Linder-
programme nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz seit dem 1. Januar 2007 jihrliche
Kompensationszahlungen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in den Gemeinden

zur eigenverantwortlichen investiven Verwendung.

Frage 17: Wie beurteill die Bundesregierung den Einsatz von Betonpoldern im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit?

Plamt sie diese auf der B 51 einzusetzen?

Antwort:
Auf Bundesstraflen kommen Fahrzeug-Riickhaltesysteme aus Stahl oder Beton z.B. in Form von

Betonschutzwinden als Schutzeinrichtungen zum Einsatz. Sowohl Betonpolder als auch Betonpoller

kommen nicht zum Einsatz,

Frage 18: Wie weit und mit welchen Mafinalmen wird die Bundesregierung die Sanierung dev ,, Efran-
ser Briicke " weiter unlerstitzen?
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Antwort:

Zu den Aufgaben der grundgesetzlich geregelten Auftragsverwaltung gehort auch die Planung und
Realisierung von Instandsetzungsmafinahmen von Briickenbauwerken. Der Bauwerksentwurf fiir die
Mafinahme wurde erstellt und wird derzeit innerhalb der StraBenbauverwaltung des Landes gepriit.
Der Umfang der Instandsetzung betrégt rund 5 Mio. Euro und wird innerhalb des Konjunkturpro-

gramms finanziert.

Nach derzeitigemn Planungsstand wird die Ehranger Briicke vom Frithjahr 2010 bis Herbst 2011 in-
stand gesetzt werden. Dabei erfolgt eine umfassende Erneuerung der Fahrbahn einschliefflich des
seitlichen Rad- und Gehweges sowie der darunter liegenden Stahlkonstruktion. Weiter wird die Brii-

cke auch an der Unterseite vollstandig itberholt und erhilt einen neven Anstrich.

GESAMT SEITEM 15



